COMUNIDAD DE CALATAYUD

La demanda triplica la capacidad
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de lalanzadera Calatayud-Zaragoza

Renfe reconoce, sin embargo, que la media de
ocupacion del servicio sigue sin superar el 8%

El Ayuntamiento sostiene que el tren podria
llenarse ajustando el horario a las necesidades

ZARAGOZA. La demanda diaria
de viajeros entre Zaragoza y Ca-
latayud triplica con creces la ca-
pacidad de lalanzadera de alta ve-
locidad que une ambas ciudades.
Fl estudio funcional de la terminal
de autobuses deja en evidencia
que mas de la mitad de los usua-
rios (en torno a 1.200 personas)
realiza este trayecto, por lo que
hay mas de 600 potenciales clien-
tes para los trenes Avant. Esta ci-
fra no tiene en cuenta las cuatro
rutas regulares para funcionarios
que fleta Automéviles Zaragoza,
dirigida a médicos, juristas y pro-
fesores de instituto que comuni-
can ambas ciudades al punto de la
mafana y ala hora de comer, que
utilizan una media de 160 profe-
sionales todos los dias laborables.

Renfe mantiene un tren lanza-
dera para cubrir los servicios de
Calatayud y Huesca, que circulan
a 250 km/h y cuya velocidad lo
convierte en competitivo respec-

to a la carretera. Sin embargo, los
horarios no estan adaptados a la
demanda potencial y diez meses
después de su estreno sigue con
una media de ocupacién del 8%,
seglin reconocié ayer Renfe.

El niimero de usuarios es simi-
lar al que se obtenia por la red
convencional con los viejos tre-
nes regionales a los que sustitu-
yeron los modernos Avant. Estos
trenes pueden transportar a 237
pasajeros, pero recorren los tra-
yectos casi vacios: a Calatayud lle-
van una media de 18 personas.

Los motivos del viaje

Los n(imeros contrastan con los
de los usuarios del transporte por
carretera. El estudio funcional de
la estacion de autobuses de Cala-
tayud, basado en encuestas a mas
de 600 usuarios, avalé en 2004
que el 52,6% viajaba a la capital
aragonesa. La proyeccién estable-
cia unaleve variacion, de los 1.158

contabilizados a diario en aquel
afio a los 1.338 previstos para el
afio 2015. La mayoria (34,5%) lle-
gaban a Calatayud procedentes de
su casa v, en forma decreciente,
del colegio o a la universidad
(19%), del médico (11,4%), de hacer
compras (11,1%), de visitar amigos
o familiares (11%), del trabajo
(6,3%), de hacer gestiones (3,1%)o
de pasar un rato de ocio (3,6%).

El estudio de la CAI sobre em-
pleo y poblacién reconoce que la
Comunidad de Calatayud es, jun-
to ala de Zaragoza, de la que mas
poblacién sale a trabajar fuera de
su entorno inmediato. Y en el ca-
so de Calatayud, de la que tam-
bién reciben mas poblacién fora-
nea que se desplaza para trabajar.

El Ayuntamiento de Calatayud
sostiene que con tan solo modifi-
car los horarios para ajustarlos a
la demanda se podrian llenar los
trenes. “Este servicio no es com-
petitivo ni en horarios ni en pre-
cio. El precio por kilémetro entre
Zaragoza y Calatayud es el méas
caro de Espafia, por lo que es ne-
cesario modificar los horarios y
precios, para que el servicio sea
competitivo”, enfatiz6 el portavoz
de CHA, Fernando Anglada.

Fl concejal nacionalista apunto
que la compaia ferroviaria podria

estar analizando una adaptacién
de los horarios, segtin la informa-
cion de la que dispone, y que po-
dria aplicarse antes del verano.

Fuentes oficiales de Renfe insis-
tieron en que han probado distin-
tos horarios en los tltimos afios pa-
ra ajustarse a las hipotéticas de-
mandas, sin que en ningun caso se
haya logrado remontarlas cifras de
ocupacién de los convoyes, tanto
por lalinea de alta velocidad como
por la convencional.

Anglada rebate la explicacién
al analizar los actuales horarios,
que parten de Zaragoza a las 9.00,
alas 13.00 y alas 20.05 y regresan
alas 10.35,1340 y a las 20.45). An-
glada apunt6 que el objetivo prin-
cipal es “conseguir que el primer
tren salga de la estacién bilbilita-
na, y no de Zaragoza, para que la
gente pueda llegar a la capital a
tiempo para cumplir un horario
de funcionario o de estudiante, y
no amedia mafiana, como ahora”.

A sujuicio, los horarios de me-
diodia tampoco atienden las ne-
cesidades, y el de la tarde, en me-
nor medida. Anglada achacé el
problema al hecho de que Renfe
solo disponga de un tren para
atender los servicios de Calata-
yud y Huesca.
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